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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea Obiectivului de Investitii

»~Construire pod pe DN 54 km 64+001, judetul Teleorman, si desfiintare pod existent"

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 0374.808.610; Fax: 021.313.88.69

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4 Beneficiarul Investitiei

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

Proiectant:

S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.,
Cluj-Napoca, Strada Ravasului, Nr.22
Tel: 0264 460054, Fax: 0372 258230
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2 SITUATIA  EXISTENTA  SI  NECESITATEA  REALIZARII
OBIECTIVULUI/ PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate

Nu este cazul.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Prezentul proiect s-a intocmit la solicitarea beneficiarului (Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A.).

Lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii cuprind operatiunile necesare de executat in scopul
asigurarii unor conditii normale de siguranta a circulatiei, impuse de normele si normativele tehnice in vigoare.
in cadrul prezentului Studiu de Fezabilitate se prezintd optiunile de realizare a unui pod nou care sa
inlocuiasca podul existent pe DN 54 la km 64+001, peste raul Olt, in extravilanul comunei Islaz, judetul
Teleorman.

Terenul si constructiile existente aferente DN 54 in zona podului de la km 64+001 fac parte din
domeniul public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A..

Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. ("Beneficiarul sau Autoritatea
Contractanta") este persoana juridica de interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate
care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC) pe baza
de gestiune economica si autonomie financiara, potrivit art. 2 din O.U.G. nr. 84/2003 pentru infiintarea
Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome
Administratia Nationala a Drumurilor din Romania, aprobata prin Legea nr. 47/2004, completatd prin
ORDONANTA DE URGENTA a GUVERNULUI nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. si infiintarea Companiei Nationale
de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si completarea unor acte normative.

C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate: intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de
infrastructura rutiera definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta a

circulatiei.
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2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

in cadrul retelei generale de transport, la nivel national, reteaua de transport rutier ocupa un loc
primordial, asigurand, la nivel direct, posibilitatea de transport rapid, cu costuri reduse, de persoane si de
marfuri, iar la nivel indirect dezvoltarea socio-economica a zonelor traversate. Aceasta este interconectaté cu
retele secundare de transport (drumuri nationale, judetene, comunale), deservind impreuna necesitatile de
transport si comunicatii la nivel national.

Podul ce face obiectul prezentului studiu de fezabilitate se afla pe drumul national DN 54 Calafat — Tr.
Magurele, la km 64+001 si traverseaza raul Olt, in extravilanul comunei Islaz, judetul Teleorman, pe raza
S.D.N. Alexandria. Podul existent are un caracter semipermanent.

Podul este situat in aliniament, traversarea raului Olt find aproximativ normala.

Din punct de vedere seismic, localitatea Islaz este amplasata in zona cu ag=0.20g si Tc=1.0 sec,
conform ind.P100-1/2013.

Conform expertizei tehnice intocmite de ing. Cervinschi D. loan si a datelor obtinute de la D.R.D.P.

deschiderile de 22.00 m si 26.00 m, respectiv trotuare cu latirg
este prevazut cu borduri normale.

Calea pe pod este realizatd din imbrac&minte asfaltica. in plan marglalpbdul este prevazut cu
parapete metalic pietonal.

Suprastructura podului este realizata din grinzi metalice cu inima plina in forma de "I", cu talpi paralele,
asamblate cu contravantuiri transversale demontabile si platelaj din dale prefabricate din beton armat.

in sectiune transversala, pe deschiderile de 22.00 m si 26.00 m sunt dispuse céte 5 grinzi metalice, si
céte 6 grinzi metalice pe deschiderile de 30.00m.

Infrastructura podului este reprezentata de culei si pile.

Elevatia culeelor, cat si a zidurilor de garda ale acestora, sunt realizate din beton armat. Culeele sunt
fundate direct.

Pilele sunt realizate din palei, alcatuite din cate 3 coloane metalice, introduse prin vibrare si asamblate
la partea superioara cu rigla metalica. Imbinarea dintre rigla si coloanele metalice este realizata prin buloane.

Coloanele metalice ale pilelor nu sunt betonate, sunt umplute cu balast. S-a optat pentru aceasta

solutie deoarece permite o demontare mai usoara in cazul realizérii unui pod definitiv.
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Realizarea grinzilor metalice pe infrastructuri se face prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren. Podul nu este prevazut cu dispozitive antiseismice.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate cu beton.

Abia rului Olt este obturata in zona podului de resturi de material provenite de la podul provizoriu
existent in anul 1988.

in vecinatatea podului se gasesc urmatoarele:

- Inaval, o linie electrici aeriana de inalta tensiune, cu stalpi din metal.

in urma expertizei tehnice, intocmite de catre expertul tehnic ing. Cervinschi D. loan, s-a constatat ca
podul se incadreaza in clasa tehnica IV (indicele global Ist = 33 puncte) corespunzatoare unei "Stari tehnice
nesatisfacatoare” cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.

Expertul tehnic recomanda Solutia 2 — Realizarea unui pod nou, cu respectarea normelor in vigoare.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si

lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de

investitii

Conform expertizei tehnice intocmite de catre expertul tehnic ing. Cervinschi D. loan, podul se
incadreaza in clasa starii tehnice IV — Stare Tehnica Nesatisfacatoare, fiind necesara inlocuirea podului.

in aceste conditii, se impune ca o necesitate real realizarea unui pod nou care s asigure cerintele si
nevoile de siguranta, mobilitate si confort.

Proiectul de investitii este relevant tuturor nevoilor si constrangerilor identificate in Romania in
domeniul infrastructurii.

Obiectul cheie in strategia UE si a Guvernului Romaniei il reprezinta protectia mediului prin masuri
care sa permita disocierea cresterii economice de impactul negativ asupra mediului. Prin realizarea
obiectivului de investitii, se vor diminua sursele de poluare datorita realizarii unei suprafete de rulare ce reduce
poluarea sonora si cea a aerului.

Totodata, executia unui pod nou va spori nivelul de siguranta si confort in zona studiata, precum si va
aduce beneficii economice si sociale pe termen lung. Dezvoltarea durabild economica si sociald a unei
localitati depinde in mare masura de dotarile edilitare ale acesteia, de asigurarea tuturor utilitétilor necesare
pentru desfasurarea activitatilor potentialilor investitori sau consumatori, si de asigurarea unui standard de

viatd ridicat.
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2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Principalele obiective ale proiectului sunt:
Cresterea calitatii vietii
- Imbunatatirea conditiilor de siguranté si confort
- Dezvoltarea unei infrastructuri care sa asigure sprijinirea activitatilor economice.
Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:
- Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare

- Asigurarea conditiilor pentru dezvoltarea sectorului privat

Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei se prevad urmatoarele:

Cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ca traficul se va

desfasura in conditii normale, de maxima siguranta

Nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei carosabile

- Scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea circula la

viteza proiectata

rulare netede.

Uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe suprafete de

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA

OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.a Descrierea amplasamentului

Podul existent se afla pe drumul national DN 54 Calafat - Tr. Magurele, la km 64+001 si traverseaza

raul Olt, in extravilanul localitatii Islaz, judetul Teleorman, pe raza S.D.N. Alexandria. Acesta are un caracter

semipermanent.

Podul este situat in aliniament, traversarea raului Olt fiind aproximativ normala.

Regim juridic

Portiunea de drum national pe care urmeaza a se realiza investitia face parte din domeniul public al

statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare

a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.ALR. S.A.). Terenul din albia raului Olt in zona podului se afla in
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administrarea Apelor Roméne. Pentru executia podului nou sunt necesare achiziti de noi terenuri, fiind

afectate proprietati aflate in proprietate privata (3798 mp).

3.1.b  Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Zona podului este accesibild prin intermediul drumului national DN 54.

3.1.c  Orientari propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale

sau construite

Podul nou propus spre executie va fi construit la aproximativ 60 in aval de pod existent.

3.1.d Surse de poluare existente in zona

Nu este cazul.

3.1.e  Date climatice si particularitati de relief

Relieful judetului este caracterizat prin existenta a doua trepte principale: zona de campie si Lunca
Dunarii, intregul teritoriu prezenténd o inclinare de sud-est. Lunca Dunarii este treapta cea mai joasa a
reliefului teritorial, si prezinta in mod natural o asociere de grinduri, privaluri, japse, depresiuni putin adanci
ocupate permanent sau temporar cu apa. Lunca Oltului este in partea de sud-vest a judetului, gura sa de
varsare in Dunare fiind in apropiere de comuna Islaz.

Judetul Teleorman se afla in zona de climd temperat-continentald de silvostepd, specifica campiei
sudice si se caracterizeaza printr-un potential caloric ridicat, temperatura ridicata a aerului, cantitati reduse de
precipitatii si adeseori in regim torential vara, precum si frecvente perioade de seceta.

Urmatoarele aspecte de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o constructie:

e Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in ,,zona 9"

e Incarcari date de zapada: in conformitate cu ,,Cod de proiectare — Evaluarea
actiunii zapezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se
incadreaza in ,,zona 2.5” a valorii caracteristice a incarcarii din zapada pe sol sk
(interval de recurenta IMR = 50 ani);

Incarcari date de vant: valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru
zona de studiu, g» in kPa, avand IMR = 50 de ani, este de 0.5, conform ,,Codului de
proiectare, Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-
4/2012;

e Temperatura medie anuala:~11-12.5°C;

e Precipitatii:~550 mm/m?/an;

e Adéncime de inghet conform STAS 6054/77: 70-80 cm.
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3.1.f  Existenta unor:

3.1.£.1 Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in

care pot fi identificate

Compania Orange Roméania Communications SA are amplasate subteran, in canalizatie telefonica
HDPE si PVC, la adancimi cuprinse intre 0,70 — 1,30 m, si pe pod in trotuar, cabluri de telecomunicatii cu fibra

optica. Acestea se vor reloca.

3.1.f£.2 Posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice

in cazul existentei unor zone zone protejate sau de protectie

Nu este cazul.

3.1.£3 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala;

Nu este cazul.

3.1.g Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date seismice

Conform normativului P100-1/2013 acestea sunt:

o valoarea de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.20g, cu interval mediu de
recurenta a cutremurului IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani

. perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 s pentru componentele orizontale
ale miscarii seismice, corespunzand conform echivalentei dup& coeficientul seismic cu gradul VII al intensitatii
cutremurelor, scara MSK ( SR -11100-93 ).

Geomorfologia si geologia regiunii

Morfologia zonei o formeaza terasele si luncile Dundrii si Oltului, se intélnesc aici soluri zonele formate
in conditii bioclimatice specifice, soluri intrazonale, cemoziomuri freatic-umede, argile fluvionale brun-roscate,
soluri de lunca, soluri salinizate. Fenomenele cele mai dezvoltate in lungul falezei sunt cele de eroziune prin
antrenarea prafurilor loessoidale din care este constituita faleza, prin eroziune sau format de straturi cu aspect
de ravene. Zona municipiului Turnu M&gurele face parte din marea unitate structurala cunoscuta sub numele

de platforma moesica.
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3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional - arhitectural

si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Conform expertizei tehnice intocmitede-catre expertul tehnic ing. Cervinschi D. loan, este necesara

in conformitate cu solutia 'rg}hs i Bxperiiza tefBicR\se propun urmatoarele optiuni:
" & A
astructura mixta o@l— ton peste albia minora si viaducte de

ructura mixta otel-beton peste albia minora si

viaducte de acces din grinzi pre in beton armat precomprimat

Se propune executia unui pod nou la aproximativi0 m in aval de pod existent, cu suprastructura din
grinzi prefabricate din beton armat precomprimat pe deschiderile marginale, si din grinzi metalice continue pe
3 deschideri centrale.

Podul nou va avea 8 deschideri cu o lungime a tablierului de 375.39 m, si o lungime totala (incluzand
si zidurile intoarse) de 387.00m.

Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.

Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulicd a podurilor » — Indicativ PD 95-2002. Conform Art.48 din Indicativul PD 95-2002, la podurile peste
rauri mari, avand debitul de calcul Q:22000m¥s, indltimea minima de libera trecere sub pod este de 2m (intre
nivelul debitului cu asigurarea de 1% si intradosul tablierului).

Drumul national DN 54 se va racorda corespunzator la noul pod.

Pe pod si pe rampele de acces se vor monta stélpi de iluminat.

Podul existent se va folosi ca si varianta provizorie de circulatie pana la realizarea noului pod. Dupa
executia podului nou, cel existent se va desfiinta si se va preda in stare buna beneficiarului pentru a putea fi
folosit la alt proiect.

Infrastructuri:

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si 7 pile, executate din beton armat monolit.

Acestea vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati @1.20 m din beton armat C25/30. Pilotii

forati vor fi solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat.
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Elevatiile pilelor vor fi alcatuite dintr-un stélp circular si o rigld, din beton armat C35/45.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem si a

cuzinetilor. Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum fileriz
anticoroziv.
Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din 8 deschideri.

amplasate céte 4 in sectiune transversala. Rezemarea grinzilor pe cuzineji din-beton armat aferenti culeelor si
pilelor se realizeaza cu aparate de reazem din neopren armat. Peste grinzile prefabricate se toarnd monolit
placa de suprabetonare din beton C35/45.
Pe 3 deschideri centrale (deschiderile 3, 4, 5), suprastructura se va realiza din 4 grinzi metalice cu
inima plina amplasate la 2.70 m interax, in varianta constructiva de grinzi continui pe pile. Lungimea totald a
tablierului pe grinzi metalice este de 170.40 m. intre grinzile metalice, pe post de cofraj pierdut a placii de
suprabetonare, se dispun predale prefabricate din beton armat, peste care se toama placa de suprabetonare
de min 20 cm grosime din beton armat C35/45.
Peste placa de suprabetonare se asterne: hidroizolatia, protectia hidroizolatiei din BA8 de 3 cm
grosime si straturile rutiere 4 cm BAP16 + 4 cm MAS16 (cu bitum modificat).
Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasa C25/30 turnat peste hidroizolatie,
iar la partea superioara a acestuia se asterne un strat de uzura BA8 de 3 cm grosime.
Latimea podului nou este de 11.50 m, compusa din:
Parte carosabila de 7.80 m, din:
- 2benzide 3.50 m
- 2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
2 trotuare de 1.60 m ce includ si spatiul pentru parapete de siguranta
2 grinzi parapet de 0.25 m
Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermediul bordurilor prefabricate
si parapete directionale metalice cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta pietonilor este prevazut un
parapet pietonal metalic.
Panta transversald a partii carosabile pe pod urmareste pe cea a drumului national. Panta

longitudinala este variabila.
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Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei si la capetele tablierului
metalic.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere, prin intermediul acestora si al
tevilor special amenajate, apa va fi dirijata catre emisarul existent sub pod (réul Olt) prin intermediul a doua
separatoare de hidrocarburi.

Racordari cu terasamentele:

Drumul national DN 54 din zona podului existent se retraseaza pentru a se racorda la podul nou.
Lungimea de racordare a podului nou cu drumul existent se face pe o lungime de 66.45m, respectiv 237.37ml.

Rampele de acces pe pod vor avea lungimea de 160m si 170ml, care se vor executa din umplutura cu

material corespunzitor. =~
AON p
Structura rutiera pe rampele de acces va fi alcatuitad din: 30 @étrat Cﬁ&,ﬁ\ strat inferior de
fundatie din balast, 20 cm strat superior de fundatie din piatra sp a&n
AB31.5, 6 cm strat de legatura din BAD22.4 si 4 cm strat de uzur

Acostamentele se vor racorda la trotuarele podului.

Pentru evacuarea apelor de pe pod si rampe se vor executa casiuri.

in zona de racordare se vor executa sciri de acces pe taluze.

Lucrari in albie:

Albia din zona noului pod se va curata de vegetatie si se va reprofila.

Nota: Amplasamentul podului nou a fost corelat cu proiectul “Indiguirea Réului Olt pe sectorul Islaz-
Moldoveni, Judetul Teleorman’, avénd ca beneficiar Administratia Nationala Apele Roméane — Administratia
Bazinala de Apa Olt. Lucrarile de indiguire propuse prin respectivul proiect sunt localizate intre pilele P2-P3 si
P4-P5, fara a fi afectate de infrastructurile podului nou.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stélpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare,
Conventia de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de
la 1971 care o completeaza) si Codul Rutier Roman; cu SR 1848-1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848-2, (Semnalizare rutiera.

Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848-3, (Semnalizare rutiera.
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Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire), SR 1848-7:2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill - Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijdrii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul se va
realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-1:2011
~1,2,3,5 ~\ONp)

y &y Iy e . ’ &, 00
S-au prevazut parapete de siguranta in 68% |

siguranta traficului. O

Pe rampele podului s-au prevazut paraRete d

zona unde inaltimea rambleului depaseste 2 m. ¢ xa

3.2.a.2 Optiunea Il - Pod nou cu suprastructuranixta otel-beton

Se propune executia unui pod nou la aproximativ 60 m in aval de podul existent, cu 7 deschideri, cu o
lungime a tablierului de 375.70 m, si o lungime totala (incluzand si zidurile intoarse) de 386.00m.
Podul nou va urmari axul proiectat al drumului national.
Podul va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2,
Podul nou va fi dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulicd a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.
Drumul national DN 54 se va racorda corespunzator la noul pod.
Pe pod si pe rampele de acces se vor monta stélpi de iluminat.
Podul existent se va folosi ca si variantd provizorie de circulatie pana la realizarea noului pod. Dupa
executia podului nou, cel existent se va desfiinta.
Infrastructuri:
Infrastructura podului va fi alcatuité din 2 culei masive si 6 pile, executate din beton armat monolit.
Acestea vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati ¢1.20 m din beton armat C25/30. Pilotii
forati vor fi solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat.
Elevatiile pilelor vor fi alcatuite din doi stélpi circulari din beton armat C30/37, rigidizati transversal cu

grinda de rigidizare din beton armat.
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Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem tip oala si
a cuzinetilor.

Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat. Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja
anticoroziv.

Suprastructura: /\?TL)

Suprastructura podului va avea o lun mg‘}otala e 3
43+43+60460+60+60+48m. e

i va fi compusa din 7 deschideri de

(

Suplimentar, grinzile vor fi rigidizate transversal cu anretoaze din otel, dispuse in dreptul pilelor si
culeelor.
Peste placa de suprabetonare se asterne: hidroizolatia, protectia hidroizolatiei din BA8 de 3 cm
grosime si straturile rutiere 4 cm BAP16 + 4 cm MAS16 (cu bitum modificat).
Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasé C25/30 turnat peste hidroizolatie,
iar la partea superioara a acestuia se asterne un strat de uzura BA8 de 3 cm grosime.
Latimea podului nou este de 11.50 m, compusa din:
- Parte carosabila de 7.80 m, din:
- 2 benzide 3.50 m
- 2 benzi de 0.40 m datorate efectului optic de ingustare
2 trotuare de 1.60 m ce includ si spatiul pentru parapete de siguranta
- 2 grinzi parapet de 0.25 m
Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se face prin intermediul bordurilor prefabricate si
parapete directionale metalice cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta pietonilor este prevazut un parapet
pietonal metalic.
Panta transversalda a partii carosabile pe pod urmareste pe cea a drumului national. Panta
longitudinala este variabila.
Podul este dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culee.
Pentru evacuarea apelor de pe pod se dispun guri de scurgere, prin intermediul acestora si al tevilor
special amenajate, apa va fi dirijatd catre emisarul existent sub pod (rdul OIt) prin intermediul a doua
separatoare de hidrocarburi.

Racordari cu terasamentele:
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Aceleasi cu lucrarile prezentate la Optiunea 1.
Lucrari in albie:

Aceleasi cu lucrarile prezentate la Optiunea 1.
Siguranta circulatiei:

Aceleasi cu lucrarile prezentate la Optiunea 1.

Optiunea | / Optiunea Il - Sistem de iluminat. lluminat public pe pod

Pentru desfasurarea traficului in conditii de sigurantd si confort pe timp de noapte pe poduri mai mari
de 100 m., conform buletinului tehnic rutier s-au ales pentru iluminatul public pe pod si in zona de risc (150 m.
inainte de pod si 150 m. dupa pod) sisteme de iluminat moderne cu aparate de iluminat tip led previzute cu
sisteme de telegestiune.

Pe pod se vor monta stalpi metalici cu h=8,0 m. care se echipeaza cu sisteme de iluminat moderne, cu
aparate de iluminat tip led, se asigura clasa de iluminare M3.

Se vor realiza prize de pamant, la care se vor lega toate masele metalice ce nu sunt sub tensiune in
mod curent, dar care pot avea o schimbare de potential in mod accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va fi mai mare de valoarea prescrisi de
normele si normativele in vigoare.

Toate traseele de cabluri vor fi insotite de platbanda de OLZn 40x4 mm pentru asigurarea valorii de
dispersie a prizei de pamant.

Alegerea instalatiei de iluminat public stradal s-a facut pornind de la cerintele de calitate ale iluminatului
pe care destinatia obiectivului o impune.

La stabilirea claselor de iluminat si a soluiilor tehnice s-a utilizat programul Dialux EVO (pentru un
factor de mentinere MF= 0,80), pentru asigurarea cerintelor luminotehnice conform NP 062:2002, SR EN
13201-1:2015, SR EN 13201-2:2016, si in vederea respectarii solicitarilor indicate de catre beneficiarul
investitiei s-au ales urmatorul tip de instalatie de iluminat:

CERINTE MINIME IMPUSE

Trotuar: Clasa de iluminare P3

Sosea: Clasa de iluminare M3

Trotuar: Clasa de iluminare P3

Podul este prevazut cu 2 benzi de circulatie, cate una pe sensul de mers si trotuar bilateral. Instalatia de
iluminat stradal propusa pe sectorul studiat este unilaterald. Pe sectorul studiat am realizat: clasa de iluminare
M3, trotuar 1,85 m, latime carosabil 7,8 m, trotuar 1,85 m distanta dintre stalpi 30 m.

Pentru iluminatul stradal se vor folosii stalpi metalici de Hu=8,0 m, acestia vor fi amplasati la distante de

30 de metrii, aranjament unilateral, conform planurilor de situatie. Aparatele de iluminat vor fi amplasate pe
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stélpii metalici cu ajutorul unor console de prindere, inclinare consola intre 0°-15°. La alimentarea cu energie
electrica de pe strazile studiate se va utiliza cablu montat subteran, pozat ingropat.

Stalpi pentru iluminat

Stélpii pentru iluminat vor fi prevazuti in interior cu o cutie de conexiuni (se considerd componenta a
acestuia), cu urmatoarele caracteristici: grad de protectie minim IP 44, clasa de izolatie electrica | sau I,
carcasa din material termoplastic rezistent la impact (minim IK 08) si la foc, racordarea prin partea inferioara a
minim trei cabluri cu patru conductoare cu sectiunea de 35 mm2, iar prin partea superioara a minim patru
cabluri cu trei conductoare cu sectiunea de minim 2,5 mm?, echipata cu 5 borne care sa permitd conectarea
cablurilor specificate mai sus, cu un port fuzibil ce permite echiparea cu siguranta fuzibila de maxim 20 A, 1P.
Se va echipa fiecare stalp de iluminat cu sigurantd fuzibila de 6A si se va lega la prizd de pamént prin
intermediul unei piese de separatie.

Aparate de iluminat

Aparat de iluminat stradal in aranjament unilateral, carcasa realizata din aluminiu turnat sub presiune,

capac realizat din materiale compozite, rezistenta impact IK10, distributia luminoasa va fi de tip stradal si nu va

fi influentatd de aparitia unor defecte asupra unora dintre LED-uri; fiecare dintre LED-uri va avea asociati

=30,00 m.

Suprastructura: 6 deschideri cu grinzi metalice tip | simplu rezemate si platelaj din dale prefabricate din
beton. Lungime totala pod: 163.50 m.
Infrastructura: 2 culee din beton armat fundate indirect si 5 pile realizate din palei alcétuite din cate 3
coloane metalice umplute cu balast.
Dupé executia completa a podului nou, cel existent se va desfiinta de catre constructor. Dezasamblarea
podului provizoriu presupune urmatoarele lucrari;
1. Desfacerea caii si a trotuarelor pietonale.
2. Demolarea platelajului din beton armat.
3. Desfacerea contravantuirilor si demontarea grinzilor metalice cu automacaraua si depozitarea
acestora intr-un loc sigur pana la predarea confectiei metalice catre beneficiarul lucrarii. Tablierul se

va preda in stare buna beneficiarului pentru a putea fi folosit la alte proiecte.
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4. Desfacerea coloanelor metalice umplute cu balast.
5. Demolarea elevatiilor culeelor din beton armat.

6. Aducerea la starea normala originala a albiei raului.

Durata de demolare a podului existent se estimeaza la 1 luna.

Studiul comparativ intre cele doué variante:

Ambele optiuni prezinta lucrari prin a caror realizare podul si drumul din zona acestuia vor fi aduse intr-o
stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de rezistenta si stabilitatea la actiuni statice,
dinamice si seismice, siguranta si exploatarea, sanatatea oamenilor si protectia mediului.

Avantaje si dezavantaje:

Optiunea 1 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton.
acces din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat

Optiunea 1 prezinta urméatoarele avantaje:

1. Timpi de executie mai mici in comparatie cu solutia 2, de
a. grinzile din beton nu necesita sprijiniri provizorii pe
b. placa de suprabetonare poate fi turnata intr-o singura &

2. Costuri mai mici in comparatie cu solutia 2.

3. Costuri de intretinere mai mici in comparatie cu solutia 2.

Optiunea 1 prezinta urméatoarele dezavantaje:

1. Grinzile din beton precomprimat necesita o atentie sporita la transport si instalare intrucat masa
grinzilor din beton precomprimat se dovedeste a fi semnificativ mai mare decat masa grinzilor
zvelte din otel.

2. Masa mare a structurilor pe grinzi din beton precomprimat implica eforturi sectionale mari din
incarcari permanente.

3. Grinzile din beton precomprimat simplu rezemate necesitd un numar mai mare de aparate de
reazem.

Optiunea 2 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton

Optiunea 2 prezinta urmatoarele avantaje:

1. Grinzile metalice continue necesita un numar mai mic de aparate de reazem.

2. Masa grinzilor metalice este mai micé in comparatie cu cele din beton si implica eforturi
sectionale mai mici din incarcari permanente.

3. Grinzile metalice pot fi impartite in segmente de 12m si transportate cu transport normat la fata

locului.
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Optiunea 2 prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Timpi de executie mai mare in comparatie cu solutia 1, deoarece

a. grinzile metalice necesita sprijiniri provizorii pe perioada executiei.

b. placa de suprabetonare trebuie turnata in doua sau mai multe etape pentru a nu

introduce eforturi suplimentare in zona de rezemare pe pila.

2. Costuri mai mari in comparatie cu solutia 1 intrucét se utilizeaza otel in cantitati mai mari.

3. Costuri de intretinere mai mari in comparatie cu solutia 1.

3.3 Costurile estimative ale investitiei

Rev

1

3.3.a Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare
Optiunea 1:
N VALOARE TVA VALOARE
crrt- Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV_ TVA
' LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 123,454,506.89 | 23,226,646.24 | 146,681,153.13
DIN CARE C+M 107,579,843.56 | 20,440,170.27 | 128,020,013.83
Optiunea 2:
N VALOARE TVA VALOARE
cr:. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV TVA
' LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 140,818,067.14 | 26,493,201.66 167,311,268.80
DIN CARE C+M 123,140,144.29 | 23,396,627.41 146,536,771.70

3.4 Studii de specialitate in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

Podul se incadreazad la categoria de importanta "B" -

constructii de importanta deosebita, in

conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si raspunderile proiectantului* din Legea nr. 10 din

18.01.1995, "Legea privind calitatea in constructii* si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor" aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

3.4.a Studiu topografic

A se vedea documentatia separata.
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3.4.b  Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului

A se vedea documentatia separata.

3.4.c Studiu hidrologic

A se vedea documentatia separata.

3.4.d  Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.e Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul.

3.4.f  Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica

Nu este cazul.

3.4.9 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii
verzi si peisajere

Nu este cazul.

3.4.h  Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.4.i  Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.
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3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Optiunea |
Durata de realizare a investitiei este de 42 luni.

Graficul de realizare a investitiei:

Nr.crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL 1

L1

L2

L4

LS

L6

L7

L8

L10

L11|L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Intocmit

Ing. Tonu Valeria

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol N| || ||| —

Diverse si neprevazute

=
(=}

Receptia lucrarii

Nr.crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

n

L1

L3

L7

L10

L11|L12
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol Nl &)W N —

Diverse si neprevazute

—_
o

Receptia lucrarii

Nr. crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

w

L1

L7

L10

L11|L12

Qrganizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol N |0 & WM —

Diverse si neprevazute

—_
o

Receptia lucrarii
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Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

£~

L1

L2

L4
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L7

L 10

L11|L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol N0 &~|lw| N —

Diverse si neprevazute

—
o

Receptia lucrarii




/

nv construct

INFRASTRUCTURE DESIGN

S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.

|[Romania - Cluj-Napoca, str. Ravasului, nr. 22 | tel: +40_(0)264 460054
| fax: +40_(0)372 258230 | www.nvconstruct.ro

Proiect:

SF

“Construire pod pe DN 54 km 64+001, judetul Teleorman
si desfiintare pod existent”
Studiu de Fezabilitate

Nr.

Pt.s

594/2022

Data:

09.2023

intocmit:

Ing. Demian Bogdan

Pagina:

594\01\SFAW\03\
19

Observatii

09.2023

Optiunea Il
Durata de realizare a investitiei este de 48 luni.

Graficul de realizare a investitiei:

Nr.crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL 1

L1

L2

L6

L7

L8

L9[L10

L11

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie cheltuieli pentru obfinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
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Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

N

L1

L3

L4

L5

L7

L9(L10

L1

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

|l N || & W N —

Diverse si neprevazute

—
o

Receptia lucrarii
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
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Receptia lucrarii
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
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Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:
1 - Organizarea procedurii de achizitie
2 — Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
3 - Consultanta
4 - Cheltuieli pentru informare si publicitate
5 — Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare
6 — Organizarea de santier
7 - Executie lucrari si dotari
8 — Asistenta tehnica si dirigentie de santier
9 - Diverse si neprevazute

10 - Receptia lucrarii

4 ANALIZA FIECAREI OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PROPUSE

A se vedea documentatia separata.

5 OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMICi\ OPTIMA,
RECOMANDATA NN Iop
I

ﬁm x
vedere tehnlc\&ccn l\mc

5.1 Comparatia optiunilor propuse, din punc

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Ambele optiuni prezinta lucrari prin a caror realizare, podul si
intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de rezistent
dinamice si seismice, siguranta si exploatarea, sanatatea oamenilor si protectia m
punct de vedere tehnic, ambele optiuni sunt viabile.

Optiunea 1 - Pod nou cu suprastructura mixia otel-beton peste albia minora si viaducte de
acces din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, prezinta avantajul utilizarii unei tehnologi de
executie uzuale, mai simplu de aplicat si a unui cost de constructie mai mic decat in optiunea 2. Dezavantajul
principal este dat numarul mai mare de aparate de reazem, intrucat aparatele de reazem au o durata de viata
mai scurtd decét grinzile din beton prefabricat precomprimat, si trebuie schimbate de mai multe ori pe durata

de exploatare a podului.
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Optiunea 2 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton, are ca si principal avantaj transportul
facil al confectiei metalice pe santier. Dezavantajul principal il reprezinta costul ridicat, dar si tehnologia de

executia mai complicata, care necesita sprijiniri provizorii pe perioada executiei.

5.2 Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate

Avénd in vedere cele expuse anterior, se propune executia podului descris in Optiunea 1 - Pod nou
cu suprastructura mixta otel-beton peste albia minora si viaducte de acces din grinzi prefabricate din
beton armat precomprimat. Podul nou va avea 8 deschideri cu o lungime a tablierului de 375.39 m, si o
lungime totala (incluzéand si zidurile intoarse) de 387.00 m. Drumul national DN 54 se va racorda
corespunzator la noul pod.

Aceasta prezinta un echilibru intre cost si functionalitate, fiind viabila din punct de vedere tehnic si a

tehnologiei de executie.

5.3 Descrierea optiunii optime recomandate privind:

5.3.a Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia face parte din domeniul public al statului, aflat in
proprietatea Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii

Rutiere S.A.. Terenul din albia raului Olt in zona podului se afla in administrarea Apelor Romane.

5.3.b  Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Pentru iluminatul stradal se vor folosii stalpi metalici de Hu=8,0 m, acestia vor fi amplasati la distante
de 30 de metrii, aranjament unilateral. Aparatele de iluminat vor fi amplasate pe stalpii metalici cu ajutorul unor
console, inclinare consola intre 0 *- 15", La alimentarea cu energie electric se va utiliza cablu montat

subteran, pozat ingropat.

5.3.c Solutia tehnica, cuprinzénd descrierea, din pun

acces din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat

Caracteristici principale ale podului propus spre executie:

* lungime totala pod: 387.00 m
* |atime pod: 11.50 m (2 x 3,90 m (carosabil) + 2 x 1.60 m (trotuare) + 2 x 0.25 m (grinzi parapet))
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* numar deschideri: 8
* tip suprastructura: pe grinzi simplu rezemate din beton prefabricat precomprimat si grinzi mixte otel-
beton in solutia de grinzi continue
* lungime grinzi metalice: 170.40 m
Se propune executia unui pod nou la aproximativ 60 m in aval de pod existent, cu suprastructura din
grinzi metalice continue pe 3 deschideri centrale si din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat pe
deschiderile marginale.
Podul va avea 8 deschideri cu o lungime a tablierului de 375.39 m, si o lungime totala (incluzand si
zidurile intoarse) de 387.00 m.
Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.
Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.

Drumul national DN 54 se va racorda corespunzator la noul pod.

Pe pod si pe rampele de acces se vor monta stalpi de iluminat

NN 1G5

Podul existent se va folosi ca si variantd provizorie de cir 9 ﬁéah eaoao |ui pod Dupa

executia podului nou, cel existent se va desfiinta si se va preda i
folosit la alt proiect.

Infrastructuri:

Acestea vor fi fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati @1.20
forati se vor solidariza la partea superioara cu un radier din beton armat.

Elevatiile pilelor vor fi alcatuite dintr-un stélp circular si o rigla, din beton armat C35/45.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem si a
cuzinetilor. Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu paméantul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat. Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja
anticoroziv.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din 8 deschideri.

Pe 5 deschideri marginale (deschiderile 1, 2 si 6, 7, 8), suprastructura va fi alcatuita din grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat, cu lungimea de 40.00 m si inaltimea de 2.10 m. Acestea sunt
amplasate cate 4 in sectiune transversald. Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat aferenti culeelor si
pilelor se va realizeaza cu aparate de reazem din neopren armat. Peste grinzile prefabricate se toarna monolit

placa de suprabetonare din beton C35/45.
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Pe 3 deschideri centrale (deschiderile 3, 4, 5), suprastructura se va realiza din 4 grinzi metalice cu
inima plind amplasate la 2.70 m interax, in varianta constructiva de grinzi continui pe 2 pile. Lungimea total a
tablierului pe grinzi metalice este de 170.40 m. Intre grinzile metalice, pe post de cofraj pierdut a placii de
suprabetonare, se dispun predale prefabricate din beton armat, peste care se toarna placa de suprabetonare
de min 20 cm grosime din beton armat C35/45.

Peste placa de suprabetonare se asterne: hidroizolatia, protectia hidroizolatiei din BA8 de 3 cm
grosime si straturile rutiere 4 cm BAP16 + 4 cm MAS16.

Umplutura din trotuarele podului se executa din beton de clasa C25/30 turnat peste hidroizolatie, iar la

Latimea podului nou este de 11.50 m, compusa din:
Parte carosabila de 7.80 m, din:
- 2benzide 3.50 m

2 trotuare de 1.60 m ce includ si spatiul pentru parap gjé‘r sri%u

2 grinzi parapet de 0.25 m
Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermed{il bordurilor prefabricate
si parapete directionale metalice cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta pietonilor este prevazut un
parapet pietonal metalic.

Panta transversald a partii carosabile pe pod o urmareste pe cea a drumului national. Panta
longitudinala este variabila.

Podul este dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei si la capetele tablierului
metalic.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se dispun guri de scurgere, prin intermediul acestora si al tevilor
special amenajate, apa va fi dirijata catre canalizarea pluviala.

Racordari cu terasamentele:

Drumul national DN 54 din zona podului existent se retraseaza pentru a se racorda la podul nou.
Astfel, rampele de acces se vor executa din umplutura cu material corespunzator.

Structura rutiera pe rampele de acces va fi alcatuita din: 15 cm strat de forma, 30 cm strat inferior de
fundatie din balast, 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, 10 cm strat de baza din
AB31.5, 6 cm strat de legatura din BAD22.4 si 4 cm strat de uzura din MAS16.

Acostamentele vor avea aceeasi structura rutierd ca si partea carosabild, si se vor racorda la
trotuarele podului.

Se asigura semnalizarea orizontala si verticala corespunzétoare.

Racordarea cu terasamentele se face prin ziduri intoarse si sferturi de con pereate.
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in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat, cu o lungime de 6.00 m.
Pentru evacuarea apelor de pe pod si rampe se executa casiuri.
in zona de racordare se executd scari de acces pe taluze.

Lucrari in albie:

P4-P5, fara a fi afectate de infrastructurile podului nou.
Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stélpi sau pe console rutiere acolyunde acest lucru se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformita cu standardele in vigoare,
Conventia de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de
la 1971 care o completeaza) si Codul Rutier Roman; cu SR 1848-1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848-2, (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848-3, (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera Partea 3: Scriere, mod de alcatuire), SR 1848-7:2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill - Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cét si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul se va
realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-1:2011
-1,2,3,5.

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de
siguranta traficului.

Pe pod se monteaza parapete de siguranta cu grad de asigurare H4b si parapete pietonali metalici.

Pe rampele podului s-au prevazut parapete de siguranta cu grad de asigurare H4, montati pe
lungimea de L= 100 m.

Sistem de iluminat. lluminat public pe pod
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Pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort pe timp de noapte pe poduri mai mari
de 100 m., conform buletinului tehnic rutier s-au ales pentru iluminatul public pe pod si in zona de risc (150 m.
inainte de pod si 150 m. dupa pod) sisteme de iluminat moderne cu aparate de iluminat tip led prevézute cu
sisteme de telegestiune.

Pe pod se vor monta stalpi metalici cu h=8,0 m. care se echipeaza cu sisteme de iluminat moderne, cu
aparate de iluminat tip led, se asigura clasa de iluminare M3.

Se vor realiza prize de pamant, la care se vor lega toate masele metalice ce nu sunt sub tensiune in
mod curent, dar care pot avea o schimbare de potential in mod accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va fi mai mare de valoarea prescrisa de
normele si normativele in vigoare.

Toate traseele de cabluri vor fi insotite de platbanda de OLZn 40x4 mm pentru asigurarea valorii de
dispersie a prizei de pamant.

Alegerea instalatiei de iluminat public stradal s-a facut pornind de la cerintele de calitate ale iluminatului
pe care destinatia obiectivului o impune.

La stabilirea claselor de iluminat si a solutiilor tehnice s-a utilizat programul Dialux EVO (pentru un
factor de mentinere MF= 0,80), pentru asigurarea cerintelor luminotehnice conform NP 062:2002, SR EN
13201-1:2015, SR EN 13201-2:2016, si in vederea respectarii solicitarilor indicate de catre beneficiarul
investitiei s-au ales urmatorul tip de instalatie de iluminat:

CERINTE MINIME IMPUSE

Trotuar: Clasa de iluminare P3

Sosea: Clasa de iluminare M3

Trotuar: Clasa de iluminare P3

Podul este prevazut cu 2 benzi de circulatie, cate una pe sensul de mers si trotuar bilateral. Instalatia de
iluminat stradal propusa pe sectorul studiat este unilaterala. Pe sectorul studiat am realizat: clasa de iluminare
M3, trotuar 1,85 m, latime carosabil 7,8 m, trotuar 1,85 m distanta dintre stalpi 30 m.

Pentru iluminatul stradal se vor folosii stalpi metalici de Hu=8,0 m, acestia vor fi amplasati la distante de
30 de metrii, aranjament unilateral, conform planurilor de situatie. Aparatele de iluminat vor fi amplasate pe
stalpii metalici cu ajutorul unor console de prindere, inclinare consola intre 0°-15°. La alimentarea cu energie
electrica de pe strazile studiate se va utiliza cablu montat subteran, pozat ingropat.

Stalpii pentru iluminat

Stalpii pentru iluminat vor fi prevazuti in interior cu o cutie de conexiuni (se considera componenta a
acestuia), cu urmatoarele caracteristici: grad de protectie minim IP 44, clasa de izolatie electrica | sau I,
carcasa din material termoplastic rezistent la impact (minim 1K 08) si la foc, racordarea prin partea inferioara a

minim trei cabluri cu patru conductoare cu sectiunea de 35 mm2, iar prin partea superioara a minim patru
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cabluri cu trei conductoare cu sectiunea de minim 2,5 mm2, echipata cu 5 borne care sa permita conectarea
cablurilor specificate mai sus, cu un port fuzibil ce permite echiparea cu siguranta fuzibila de maxim 20 A, 1P.
Se va echipa fiecare stélp de iluminat cu siguranta fuzibila de 6A si se va lega la priza de pamant prin
intermediul unei piese de separatie.

Aparate de iluminat

Aparat de iluminat stradal in aranjament unilateral, carcasa realizata din aluminiu turnat sub presiune,
capac realizat din materiale compozite, rezistenta impact 1K10, distributia luminoasé va fi de tip stradal si nu va
fi influentata de aparitia unor defecte asupra unora dintre LED-uri; fiecare dintre LED-uri va avea asociata
acelasi tip de lentila specifica, care reproduce distributia luminoasa completa a aparatului de iluminat, echipare
cu sursa luminoasa tip LED de mare putere, montat pe stélp din otel vopsit la inaltimea de Hm= 8,00 m fata de
cota terenului amenajat pe o consola avand lungimea variabila, unghi de inclinare consola intre 0° si 15°,

IP66, puterea electrica maxima consumata la functionare 110 W, distanta dintre stalpi fiind de d= 30,00 m.

Demolare pod existent

Podul existent se va folosi ca si varianta provizorie de gk mé%\ém

Date pod existent conform expertiza tehnica si mas

Suprastructura: 6 deschideri cu grinzi metalice tip
beton. Lungime totala pod: 163.50 m.

Infrastructura: 2 culee din beton armat fundate indi
coloane metalice umplute cu balast.

Dup executia completd a podului nou, cel existent se va desfilta de catre constructor. Dezasamblarea
podului provizoriu presupune urmatoarele lucrari:

1. Desfacerea cdii si a trotuarelor pietonale.

2. Demolarea platelajului din beton armat.

3. Desfacerea contravantuirilor si demontarea grinzilor metalice cu automacaraua si depozitarea
acestora intr-un loc sigur pana la predarea confectiei metalice catre beneficiarul lucrarii. Tablierul
se va preda in stare buna beneficiarului pentru a putea fi folosit la alte proiecte.

4. Desfacerea coloanelor metalice umplute cu balast.

5. Demolarea elevatiilor culeelor din beton armat.

6. Aducerea la starea normala originala a albiei raului.

Durata de demolare a podului existent se estimeaza la 1 luna.
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5.3.d Probe tehnologice si teste

5.3.d.1 Tincercarea la piloti forati de diametru mare

Conform prevederilor din STAS 2561/3-90, confirmarea capacitatii portanta a pilotilor, se poate face prin
incercarea statica a pilotului cu trepte de incarcare mentinute in timp. Pilotii care se incearca pot sau nu intra
in lucrarea definitiva, i sunt executati cu aceeasi tehnologie utilizata la pilotii din lucrare.

Numarul pilotilor ce se incearca static pe un amplasament sunt conform tabelului de mai jos.
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La lucrari cu un numar redus de piloti pe un amplasament, 20 sau mai mic, se admite ca incercarile
statice sa se realizeze pe pilot care sa ramana in lucrare.

incercarea se va executa pe baza unui proiect de incercare. Pentru elaborarea proiectului de incercare,
Contractorul se va adresa proiectantului lucrarii de baza.

incercarea se face conform “Normativului privind incercarea in teren a pilotilor de proba si a pilotilor din
fundatii” — indicativ NP 045-2000.

Pentru realizarea acestor incarcari atat pilotii de proba cat si cei invecinati se vor amenaja la partea
superioara $i se vor echipa cu dispozitive de masurat eforturi si deformatii. Toate aceste detalii se vor include
in proiectul de incercare.

Echiparea si incercarea pilotilor se vor executa de unitati specializate in astfel de lucrari.

La executia pilotilor de probd se vor respecta prevederile din SR EN 1536-2004 si din prezentul Caiet
de Sarcini precum si detaliile constructive din proiectul de incercare.

Rezultatele incercérilor se vor compara cu rezultatele din calcul si vor fi cuprinse intr-o documentatie de
sinteza ce se va atasa la cartea constructiei.

incercirile pilotilor de proba se vor face fnainte de a executa fundatiile infrastructurii, pentru ca in caz de

necesitate proiectantul sa poata face corecturile necesare.

5.3.d.2 incercareala suprastructura

incercarea suprastructurilor cu actiuni de proba se va face conform STAS 12504-86 “Incercarea
suprastructurilor cu actiuni de proba”.

Pentru a verifica concordanta dintre ipotezele de calcul si comportarea reald, se executa incarcari de
proba la terminarea lucrarii, masuratori de eforturi i deformatii pe faze de executie la toate suprastructurile de
poduri cu deschideri de cel putin 40 m.

Lucrarile de incercare se vor executa pe baza unui proiect de incercare. Pentru elaborarea proiectului

de incercare Contractorul se va adresa Proiectantului lucrdrii de baza prin intermediul Supervizorului, iar
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masuratorile de eforturi si deformatii, precum si prelucrarea datelor se vor face de unitéti specializate in astfel

de lucrari, in colaborare cu Proiectantul, prin intermediul Supervizorului.

Pentru structurile care nu sunt supuse incercdrii cu convoaie de proba, se va intocmi un releveu cu

pozitionarea punctelor de masurare pentru nivelment si se va efectua o masuratoare de “zero” la finalizarea

lucrarilor (fara convoi de probd), care va fi atasata la Cartea Constructiei.

Rezultatele masuratorilor de eforturi i deformatii pe faze de executie si la incarcarile cu convoaie de

proba vor face obiectul unei documentatii finale, de sintez4, ce se va atasa la cartea constructiei.

5.4 Principalii indicatori tehnico - economici aferenti investitiei

5.4.a Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii

Optiunea 1
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA =146,681,153.13 lei

Din care constructii — montaj (C+M) = 128,020,013.83 lei

Optiunea 2
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA =167,311,268.80 lei

Din care constructii — montaj (C+M) = 146,536,771.70 lei

5.4.b  Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice / capacititi

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii

Optiunea 1 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton peste albia minora si viaducte de
acces din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat

Caracteristici principale ale podului propus spre executie:

* categoria de importanta: B

* curs de apa: raul Olt

*  convoi de calcul: LM1, LM2 (SR EN 1991-2/2005)

¢ lungime totala pod: 387,00 m

* lungime totala tablier: 375,39 m

* latime totala pod: 11,50 m

o |atime parte carosabila: 7,80 m

* latime utila trotuare: 2 x 1,00 m

e numar deschideri: 8

* tip suprastructura: pe grinzi simplu rezemate din beton prefabricat precomprimat si grinzi mixte

otel-beton in solutia de grinzi continue
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Optiunea 2 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton

Caracteristici principale ale podului propus spre executie:

* categoria de importanta: B

* curs de apa: raul Olt

* convoi de calcul: LM1, LM2 (SR EN 1991-2/2005)
* lungime totald pod: 386,00 m

* |ungime totala tablier: 375,70 m

¢ [atime totald pod: 11,50 m

* |atime parte carosabild: 7,80 m

* latime utila trotuare: 2 x 1,00 m

* numar deschideri: 7

* tip suprastructura: mixta otel-beton cu grinzi metalice continue.

5.4.c Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/ operare, stabiliti in

functie de specificul tinta fiecarui obiectiv de investitii

A se vedea documentatia anexata.

5.4.d Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Optiunea 1: durata de implementare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a

lucrarilor este de 24 luni.

Optiunea 2: durata de implementare a investitiei este de 48 luni, din care durata de executie a

[ucrarilor este de 30 luni.

5.5 Prezentarea modului in care se asiqura conformarea cu reglementarile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asiqurarii tuturor

cerintelor fundamentale aplicabile constructiei

La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urméatoarelor aspecte:

- tema de proiectare.

- sa se asigure continuitatea desfasurdrii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare.

- Urmarirea traseului existent pentru evitarea exproprierilor si demoldrii constructiilor si retelelor
existente (daca e cazul).

- readucerea la nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier, variante

ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale, etc.;
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- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masura posibilitatilor
a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate.

- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate cu legea
nr. 10 / 18 ian. 1995 privind calitatea in constructii, inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a
obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul urmatoarelor
norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

- Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor, Legea nr. 10/1995 si
H.G. nr. 766/1997.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu Ordinul MT nr.
ordinul nr. 1296/2017 publicat in M.O.nr. 746/18.09.2017.

- “Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator” aprobate cu
Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998.

- Ordinul nr. 1013/873/2001 si nr. 1014/874/2001 MF-MLPTL publicat in M.O. nr. 340 din 27.06.2001,
privind aprobarea structurii, continutul si modul de utilizare a ,Documentatiei standard pentru
elaborarea si prezentarea ofertei” pentru achizitia publica de servicii

- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii tehnice a
constructiei.

- Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a

analizei financiare si economice

Finantarea investitiei se va realiza din venituri proprii / bugetul de stat si/ sau orice alte surse legal

constituite.

6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

in vederea obtinerii autorizatiei de construire a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 4 din

11.04.2022, de Consiliul Judetean Teleorman, cu incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat si

aprobat potrivit legii, cu valabilitate de 24 luni.
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6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
Nu este cazul.
6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
- Decizia etapei de incadrare nr. 7 din 22.08.2023, emisa de catre Agentia Pentru Protectia Mediului
§ Teleorman.
o
6.4 Avize conforme privind asiqurarea utilitatilor
2 Nu este cazul.
R 6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliar3
£ |2
L1 A se vedea documentatia separata.
6.6 Avize, acorduri si studii specifice
Conform Certificatului de Urbanism, pentru obtinerea autorizatiei de construire sunt necesare
urmatoarele:

Avize si acorduri privind utilitati:
e (Gaze naturale (S.C. Transgaz S.A.)
o Telefonizare (S.C. Telekom Roménia S.A.)
e Salubritate (S.C. Polaris M. Holding S.R.L.)

e Alimentare cu energie electrica (S.C. Transelectrica S.A., S.C. Distributie Energie Oltenia S.A.)

Avize si acorduri specifice ale administratiei publice centrale/ serviciile descentralizate ale acestora:

e Oficiul de cadastru si publicitate imobiliara (proces-verbal de receptie)
e Ministerul Apararii Nationale — Statul Major General

. Ministerul Afacerilor Interne

e Serviciul Roman de Informatii

e Administratia Bazinala de Apa OLT

e Politia de Frontiera Roméana

o Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

e Inspectoratul Politiei Rutiere Teleorman

e Directia Judeteana Pentru Cultura Teleorman
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7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A., Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, cod
postal 010873, Romania.

7.2 Strategia de implementare

7.2.a Durata de implementare a obiectivului de investitii

Optiunea 1: durata de implementare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a
lucrarilor este de 24 luni.
Optiunea 2: durata de implementare a investitiei este de 48 luni, din care durata de executie a

lucrarilor este de 30 luni.

7.2.b  Graficul de implementare a investitiei

A se vedea punctul 3.5.

7.2.c Durata de executie a lucrarilor

Optiunea 1: durata de implementare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a
lucrarilor este de 24 luni.
Optiunea 2: durata de implementare a investitiei este de 48 luni, din care durata de executie a

lucrarilor este de 30 luni.

7.2.d Resurse necesare

in cadrul lucrarilor desemnate pentru realizarea podului, va fi necesar mai multe tipuri de resurse.

Resursele materiale necesare pentru realizarea lucrarilor consta in: nisip si agregate de balastiera,
ciment, var, bitum, aditivi si vopsele, carburanti si lubrefianti pentru utilajele si mijloacele de transport, apa
necesara pentru umectarea suplimentara si stropirea drumurilor de exploatare.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastierd), vor fi
cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in aproprierea zonei de Iucru. In
cazul deschiderii de noi cariere si gropi de imprumut de nisip va fi necesara obtinerea unor autorizatii privind
protectia mediului.

Betonul nu se va prepara pe amplasament ci se va procura din statii de betoane autorizate existente

in zona si va fi transport cu mijloacele de transport specifice de la aceste statii in zona punctelor de lucru.
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Vopselurile si respectiv aditivii vor fi aduse in recipiente etanse. Recipientele goale vor fi restituite
producatorului sau distribuitorului, dupa caz.

Pentru buna implementare a proiectului, este nevoie si de resurse umane implicate. in primul rand,
este nevoie de o echipd de implementare a proiectului, care se ocupa de metodologia de implementare a
activitatilor, planificare, monitorizare si gestionarea posibilelor probleme, sau problemelor aparute. Totodata,

pentru realizarea investitiei o sa fie nevoie de forta de munca.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse

necesare

Strategia de exploatare/operare si intretinere se va elabora de beneficiarul investitiei in functie de
politica proprie de realizare a investitiilor in infrastructura de transport, cat si de posibilitatile financiare. Totusi,
se recomanda ca etapele, metodele si resursele necesare sa tina cont de acest studiu de fezabilitate si de
recomandarile acestuia.

Se recomanda respectarea in etapa de executie si exploatare urmatoarele norme:

Conform legii 10/1995 republicat, urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se face pe toata durata

de existenta a acestora si cuprinde ansamblul de activitéti privind scopul mentinerii cerintelor de

- calitate: rezistentd si stabilitate, sigurantd in exploatare, siguranta la foc, igiend, sanatatea oamenilor,
refacerea si protectia mediului, izolatia termicd, hidrofuga si economia de energie, protectia impotriva
zgomotului cét si cerinte cu caracter de recomandare legate de adaptarea la utilizare, durabilitatea |
economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual.

Beneficiarul va organiza activitatea de exploatare i intretinere a noului obiectiv. Pentru acestea
elementul de baza va fi documentele elaborate de proiectant: Urmarirea comportarii in timp a constructiei si
Instructiuni tehnice privind exploatarea si intretinerea.

Beneficiarul are obligatia utilizarii obiectivului conform destinatiei proiectate si a instructiunilor din
proiect. Acest lucru trebuie organizat si urmarit prin alocarea resurselor necesare umane si financiare,
descrise si la punctul anterior.

in cazul oricaror intentii de schimbare a destinatiei sau de modificare a lucrarilor proiectate si
autorizate in conditile legii este necesard realizarea unor expertize §i analiza posibilitatilor de catre

proiectantul lucrarii (cazul ideal) sau de catre proiectanti cu experienta in domeniu.
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7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Capacitatea manageriala
Capacitatea manageriala va fi asiguratd de catre solicitant prin echipa de implementare a carui

membrii vor fi specialisti cu pregatire in diverse domenii aferente activitatilor desfasurate, asigurand astfel
interdisciplinaritatea si experienta necesara atat pentru gestionarea problemelor, cét si pentru monitorizarea
activitatilor, pastrand un anumit nivel de control asupra implementarii proiectelor si dupa incetarea finantarii
nerambursabile. Capacitatea manageriala este asiguraté si de o procedura de lucru la nivelul beneficiarului,
care stabileste modul de realizare a activitatii de implementare, asigura eficienta si respectarea legislatiei in
vigoare. In cadrul procedurii vor fi stabilite responsabilitati clare, atributiile membrilor, pista de audit si alte
aspecte considerate importante.

Capacitatea institutionala

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. detine experienta necesara derularii
acestui tip de proiecte, datorita proiectelor derulate anterior. Capacitatea institutionala se materializeaza prin
experienta in derularea proiectelor de investitii, detinutd de solicitant si contribuie la asigurarea unui

management adecvat in vederea implementarii prezentului proiect.

8 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Prin realizarea solutiei prezentate in Optiunea 1 - Pod nou cu suprastructura mixta otel-beton
peste albia minora si viaducte de acces din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, se vor
imbunatati conditiile de siguranta si confort a traficului rutier si pietonal pe drumul national DN 54 in zona
podului. Aceasta solutie reprezinta un echilibru intre cost si functionalitate, fiind viabila din punct de vedere

tehnic dar si a tehnologiei de executie.
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